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PIETRO GRECO

«TRECENTO MILIONI DI METRICUBIDIRCCCIAFRANARO-
NO DAL MONTE TOC NEL LAGO ARTIFICIALE DEL
VAJONT. La frana provocd un'onda di cinquanta
milioni di metri cubi, parte della quale scavalcd la
diga e si abbatié sulla vallata sottostante a una
velocita di 100 km/h, spazzando via ogni cosa al
suo passaggio. L’onda passd sui comuni di Erto,
Casso, Castellavazzo, Codissago, Pirago, Villano-
va, Faé, Rivalta e sullacittadina diLongarone, che
fu quasi completamente annientata. Secondoical-
coli degli esperti, 'energia liberath dalla frana fu
pariacircaduevolte quella sprigionata dallabom-
ba di Hiroshima. Le vittime furono circa duemi-
law. Era il 9 ottobre 1963. Cinquant'anni fa.Ela
montagna in dissoluzione si affaccid, tragicamen-
te, nella storia italiana. ’

Ha scritto un bel libro, Marco Armiero, storico
dell'ambiente in forza al Cnr, su Lemontagne della
patria (Einaudi, pp. 255, euro 18,00) per ricordar-
ci il rapporto spesso dimenticato tra natura ¢ na-
zionee, in particolare, trarilievi montuosi e nazio-
neitaliana. I brano che abbiamo citato all'inizio &
tratto dall’ultimo capitolo di una storia inusuale, -
in cui «lupi e fascisti, societa idroelettriche e alpi-
nisti, memoriali di guerra e insetti nocivi convivo-
now. E una storia che intreccia ambiente, politica,
cultura, societa. E, parte, di una generale e quasi
mai raccontata storia d'Italia. .

Armiero parte da un dato, che a molti, incredi-
bilmente, sfugge: I'ltalia, con il 35% del territorio
occupato dalle Alpi e dagli Appennini, e con un
altro 42% di territoriocoperto da colline, ¢ un pae-
se montuoso. Uno dei pitt montuosi d'Europa. E
questa caratteristicalo distingue dalla gran parte
degli altri paesi europei, perché la montagna ha
segnato la storia d'[talia.

Marco Armiero conosce il rischio che si corre
quanto si associa la parola natura alla parola na-
zione. Se I'approceio & superficiale e deterministi-
co ne possono sortirele pilbecere teorie naziona-
liste e razziste. Ma ¢’ unrischio connesso anchea
quell'approccio che ricostruisce la storia di una
nazione prescindendo dai fattori geograficied eco-
logici:il rischio di una visione ingenuamente idea-
lista.

Cosicché possiamo dire, parafrasandoil princi-
pe di Metternich, che I'Italia @ anche un’espressio-
ne geografica. E che la natura ha contribuito a
fare la nazione. Intanto in termini culturali.

" Nelle settimane scorse & uscito presso la Gueri-
ai e Associati un libro curato da un altro storico
della scienza, Pietro Redondi, Un best-seller per [Tta-
liaunita, dedicatoa lf “Bel Paese”di Antonio Stoppa-
ni (pp- 281, euro 20,00). Vi si parla di un volume
pubblicato nel 1876 da un abate, patriota e geolo-

. go nato ai piedi delle Alpi, a Lecco, Antonio Stop-
pani, appunto, che, raccontando le bellezze natu-
rali, la geologia e la geografia fisica del Bel Paese,
«ha rivelato I'lItalia agli italiani», come sosteneva
negli anni '20 del secolo scorso Pio Bettoni. Il li-

. bro dell'abate ha dato un formidabile contributo a
rendere gli italiani non solo consapevoli, ma an-
che orgogliosi diviverein un'espressione geografi-
cadistraordinaria bellezza. Diventando un collan-
te culturale della nazione. Facendo dell'idea dina-
zione senso comune. Non a caso, scrive Redondi,
ricorda che il libro & 'unico che si conosca ad aver
dato il nome, nel 1906, a un formaggio: il Bel Pae-
se appunto. E che Stoppani & I'unico uomo di
scienza che entra nelle nostre case su forme di
Jatte cagliato.’

Ma il rapporto non & a senso unico. Non & solo
la natura a modellare la cultura. In Italia, come
peraltro in quasi tutta I'Europa, & anche la cultura
a modellare quasi per intero la natura. Tant'é che
in Italia, come nel resto d'Europa, non parliamo -
non possiamo parlare - di wilderziess, di natura sel-
vaggia, ma piuttostodi paesaggio, dinatura segna-
ta dalla storia del rapporto con I'uomo. O, per dir-
la con Armiero, di «snatura costruitar,

Ebbene, anche le montagne in Italia sono «natu-
ra costruitas. Perché, come scrive Armiero, «<30N0
state modellate dalle parole e dalle bombe, dalle
retoriche della modernizzazione e dalle tonnella-
te di calcestruzzo che hanno dato corpo a quelle
retoriche sotto forma di dighe, stradee ferrovie».

LESTREGHE
In questa storia di montagne costruite, lo storico
_del Cnr individua diverse fasi. La prima & quella
della montagna sclvaggia. Dove stili di vita e miti
arcaici, spesso brutali, ancora persistono a Otto-
cento e persino a Novecento inoltrato. Il mito del-
la stregoneria, per esempio. Nel 1828 in Valsesia,
Piemonte, una vecchina viene linciata dalla folla
perché si ritiene che pratichi la magia nera. Nel
1911 lo stesso accade a Perugia. E non ha forse
raccontato, Carlo Levi, nel Cristo sié.  fermato a Ebe-
1i, come in Basilicata negli anni 30 le streghe fa-
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montagna ribelle
Una storia dei nostririlieviindaga
sul rapporto tra natura e hazione

cesseroancora paura? Non & meno selvaggio il mi-
to degli animali pericolosi, dei lupi e degli orsi.
Non & stato facendo leva su questo mito che, pochi
giorni fa in Abruzzo, qualcuno si & sentito in dirit-
todi .!reddare aschioppettate uno dei pochi planti-
gradi ancora presenti in regione e (teoricamente)
protetti? ’

| BRIGANTI
M?. le montagne italiane, sostiene acutamente Ar-
miero, sono state anche luoghi di ribellione. Se ne
accorse il paese unito all'indomani, appunto,
dell !’.Jmth quando gli Appennini ospitarono a deci-
ne di migliaia gente del Meridione chi si ribellava
a quella che veniva percepita come protervia pie-
montese. Una storia forse troppo superficiale ha
descritto quella gente come briganti. Ma certo do-
veva essere un brigante piuttosto raffinato l'auto-
re QEli’iscrizione che ancora si pud leggere sulla
Scrima Cavallo, a quota 2000 in Abruzzo: «Oh
viandante che qui passi, ricordati che nel 1820 nac-
que Vittorio Emanuele Re d’Ttalia che fece questo
regno che erail regno dei fiori, il regno della mise-
Tia», - )
Gli Appennini furono segnati dalla guerra con-

troil brigantaggio. Anche perché, scrive Armiero,
la guerra contro i ribelli diventd ben presto una
guerra contro laloro principale alleata: la foresta.

“Le montagne hanno ospitato anche ribelli dai
contorni meno ambigui. Sui monti della Valsesia
hanno trovato rifugio nel 1898 gli operai che ave-
vano partecipato a Milano alle manifestazioni con-
trola legge sul macinato ed erano fatti oggetto di
repressione. Ma, soprattutto, la montagna si rive-
la ribelle - anzi, il luogo principale della ribellione
- nel corse della guerra partigiana. La guerra di
liberazione contro i nazifascisti.

Non & una storia apologetica quella di Marco
Armiero. La montagna italiana non & stata luogo
d'elezione solo di progressisti. Espressione geo-
grafica, per cosi dire, naturalmente disinistra. C'¢
stata una lunga fase che lo storico definisce della
«mentagna nera». Quando i seguaci di Mussolini
laelesseroaluogo privilegiato del culto della fisici-
th. E la fascistizzareno.

E ¢’& stata anche la fase della «montagna eroi-
caw, quando, nel corso della prima guerra mondia-
le, per anni soldati italiani e soldati austriaci si
sono combattuti anche nelle trincee scavate ad al-
ta quota, sulle Dolomiti. Ancora oggi & possibile

visitarle.

) Lg montagne halunu caratterizzato in maniera
significativa la storia patria anche dopo la secon-
da guerra mondiale. Chi, si chiede Armiero, po-

* trebbenegare che la storia ambientale del Bel Pae-

seéstata segnata in maniéra profonda dal trasferi-
mento di una gran quantita di persone dalla mon-
tagna a_l‘la pianura sempre pill industrializzata?
Cﬁl, aggiungiamo noi, potrebbe negare che la sto-
riasociale ed economica d'Italia é stata segnatada
questo trasferimento?

LEDIGHE

Marco Armiero chiude il libro con un paragrafo
amaro, dedicato alla «<montagna in dissoluzione=
Feritadaun'invadenza di cui la vicenda del Vajonl':
rappresenta il culmine e, nel medesimo tempo, il
simbolo. Ferita da quell'indifferenza piit generé]e
Fhe ha portato a dimenticare persino il Bel Paese
inteso sia come il best-seller di Antonio Stoppané
sia core I'integrita del paesaggio italiano. Ma at-
tenzione, sembrano dirci le ultime righe di Armie-
ro fzgll ultimi fatti di cronaca in Val di Susa, per-
chéla montagnain dissoluzione pud tornare ,a tra-
sformarsi in montagna ribelle.



Luca Fazlo

parte una buona dose di corag-

gio, per cambiare profondamen-

teil volto di una citta basta un nu-
mero magico (il numero 30). E non ci
vogliono nemmeno troppi soldi. A Pari-
gl, per esempio, con soli 2,6 milioni di
euro di stanziamenti, 'amministrazio-
ne di Bertrand Delanoe ha messo a pun-
to un piano riveluzionario. Un format
esportabile in qualunque citta europea
(Italia compresa): dal prossimo settem-
bre su 560 kin di rete stradale il limite
massimo di velocita consentito alle au-
tomobili sara di 30 Km/h (il 37% delle
strade cittadine). Il nuovo piano "La rue
en partage” ("lastrada in condivisione”,
ndr) non doviebbe essere un dramma,
eppure le questioni della mobilita urba-
na provocano sempre accesi dibattiti
politici e sociologici. Anche a Parigi. Per
semplificare, da una parte ciclisti che oi-
schiano la vita e dall'altra adepti del cul-
to motorista sempre pilt rancorosi e su
di giri. E dire che in nessuna metropoli
europea la media di chilometri percorsi
daun'auto ingolfata nel traffico si avvici-
na al numero magico: ovunque la bici- _
cletta & il mezzo piii veloce per spostar-
si nelle aree urbane.

A Parigi questo limite verra fissato in
una trentina di quartieri, che vanno ad
aggiungersi ad altre 74 zone della citta
dove la velocita & gia regolata in questo
modo. Manon c¢'2 limite al meglio: nella
capitale francese sono gi attive 23 "zo-
nedi incontro” dove le auto non posso-
no superare i 20 Km/h; qui pedoni e ci-
clisti sono padroni della strada, ele auto-
mobili sono "avvisate" da strisce bian-
che perpendicolari alla carreggiata for-
mate da piccoli rettangoli tipo pixel,

una via di mezzo tra segnaletica e arte
distrada, un modo poco invasivo per in-
vitare gli automobilisti a rallentare.
L’obiettivo di questo programma che
per noi sembra lunare & piuttosto sem-
plice, invitare gli automobilisti a sceglie-
1e il mezzo di trasporto pil semplice e
modemo del mondo: la bicicletta. Eari-
spettare le due ruote: i ciclisti, nelle zo-
ne 30, potranno anche "bruciare” il se-
maforo rosso per svoltare a destra. Di
questo passo, le automobili a Parigi di-
venteranno un mezzo di trasporto in via
d'estinzione, e del resto lo confermano

le statistiche: gia ora il 60% degli sposta-.

menti si fa a piedi, il 27% con i trasporti
pubblici, il 7% in automobile e il 4% in
bicicletta. Percentuali impensabili per
1Ttalia, il paese europeo pilt in ritardo ri-
spetto dllo sviluppo della ciclabilita e al-
la cultura della mobilita alternativa.
CONTINUA |PAGINA IV
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Londra, per esempio, giusto per
c non restare indietro rispetto a Pari-

gi, sta pensando di estendere l'at-
tuale percentuale di zone 30 (oggi circa il
19% delle strade urbane) a quasi tuttala cit-
ta - rimarrebbero escluse solo le arterie ad
alto scorrimento. Possibile? Per Isabel De-
dring, responsabile dei trasporti londinesi,
non ci sarebbero problemi: «Andra a finire
come capitd con il divieto di fumo nei loca-
li, nessuno lo riteneva possibile fino a quan-
do non & successo». Bisognera solo convin-
cere i distretti, ma gia alcuni hanno impo-
sto i 20 miglia all'ora in tutte le strade, con
risultati molto soddisfacenti e dunque con-
tagiosi. A Monaco, altra citta virtuosa, sono
cosi visionari che entro il 2025 puntano ad
avere la quota di spostarenti in automabi-
le al di sotto del 20% nelle zone centrali (ta-
xi compresi). Lo ha annunciato Hep Monat-
zeder, vicesindaco della citta dove ha sede
la Bmw ~ provate adesso ad immaginare il
sindaco di Torino Piero Fassino e la Fiat di
Marchionne. Monaco, per raggiungere
l'obiettivo, solo nell'ultimo anno ha gia stan-

ziato 10 milioni di euro per la ciclabilita.
In'Italia (2.556 ciclisti morti negli ulimi
dieci anni), sull'onda di un’evidenza che ha
trasformato la bicicletta nello strumento
pit efficace per praticare piit che sognare
un mondo diverso, soprattutto nelle citta,
anche la politica si & dovuta accorgere che
qualcosa si stamuovendo. Conritardo e in-
concludenzaimbarazzanti. A parte i sindaci
volonterosi che ci deliziano con improbabi-

li pedalate propagandistiche, diverse asso- -

ciazioni hanno presentato una proposta di
legge proprio per introdurre il limite dei 30
Km/h nei centri urbani (gia sottoscritta da
circa sessanta deputali di tutti gli schiera-
menti), L'obiettivo della Rete della Mobilita
Nuova, seppure meritevole, dice a che pun-

to siamo rispetto alle esperienze europee:
obbligare i sindaci, entro due anni, a far
scendere gli spostamenti motorizzati con
mezzi privati almeno sotto al 50%. Un'im-
presa disperata visto che la quasi totalita
delle risorse per la mobilita vengono desti-
nate all'alta velocita e alla rete autostradale,
anche se le lunghe distanze assorbono me-
no del 3% degli spostamenti di persone e
merci.

Eppure, nonostante I'ottusita del siste-
ma, in Ttalia le campagne di sensibilizzazio-
ne per sostenere il limite di velocita di 30
lan/h si stanno moltiplicando con diverse
iniziative dal basso. Il rischio perd & che per
un difetto di comunicazione non siriesca a
far comprendere la portata di un semplice

provvedimento che nelle nostre citta sareb-
be a dir poco storico, se non irrinunciabile:
qui non ci sono in gioco solo i diritt (o le
pretese) di qualche scanzonato cittadino
che vuole liberarsi dalle automobili per pe-

dalare in santa pace. C'8 ben altro. Provia- ~

Mo a mettere tra parentesi — anche se & im-
possibile — lo studio approfondito appena
realizzato dall'Istituto dei Tumori di Milano
che ha dimostrato una stretta relazione tra
I'inquinamento e il rischio di tumori al pal-
mone (300 mila le persone testate, 361 cen-
tri europei coinvolt). E stato misurato I'in-
quinamento dovuto alle polveri sottili
(Pm10 e Pm2,5) causato in gran parte al-
I'emissione dei motori a scoppio e agli im-
pianti di riscaldamento. La conclusione &
drammatica: per ogni incremento di 10 mi-
crogrammi di Pm10 per metro cubo presen-
ti nell’aria, aumenta il rischio di tunore al
polmone di circa il 22%. Sono cifre da eca-
tornbe, questo tipo di tumore rappresenta
la prima causa di morte nei paesi industria-
lizzati, e solo in Italia nel 2010 si sono regi-
strati 31.051 nuovi casi.  _ -

Non bisognerebbe aggiungere altro per
imporsi Pobiettivo di rottamare il mezzo di
trasporto pit mortifero, ma torniamo al li-
mite dei 30 Km/h per entrare nello specifi-
co dei tanti benefici per tutti. Automobilisti
compresi. Prima di tutto si abbasserebbe la
montalitd. In Eurepa, tumori a parte, ogni

il manifesto |

anno muoiono 35.000 persone a causa di in-
cidenti stradali (un milione e mezzo riman-
gono ferite). L'Italia contribuisce alla statisti-
ca con 5 mila morti all’anno (e 300 mila feri-
ti): quasi un quarto delle vittime sono pedo-
ni e ciclisti. Tutta colpa della velocita? Si. Co-
me dimostra uno studio londinese, quasi
tutti gli incidenti che hanno ucciso ciclisti
sono avvenuti in strade con un limite fissa-
to aun minimo di 48 Ki/h. I dati sui pedo-
ni sono inconfutabili: se un’automobile in-
veste una persona a 65 Km/h la uccide nel
90% dei casi, a 50 Km/h nel 20% dei casi, a
30 Km/h nel 3% dei casi. Data per scontata
lamaggior vivibilita delle strade con I'istitu-
zione delle "zone 30" - cosa di per sé grade-
vole ma che per alcuni potrebbe non essere
prioritaria - va sottolineata anche la consi-
derevole riduzione dei costi sanitari a fron-
te di una diminuzione dei sinistri (il Pil an-
nuale perso a causa degli incidenti viene va-
lutato attorno al 2%). Inoltre, la riduzione
della velocita, come dimostrano alcuni stu-

. dieffettuati ad Amburgo, farebbe diminuire

dal 10 al 30% |'emissione di gas inquinanti.
Sul banca degli imputati ci seno gli automo-
bilisti che si ostinano a guidare in citta, ep- -
pure il numero magico funzionerebbe an-
che per loro: consumerebbero meno carbu-
rante (12% secondo una ricerca tedesca) e
anche loro morirebbero con minor frequen-
za. : :



il manifésto ;

254 km di pista ciclabile, molio frammentata e utilizzata
per lo 0,4 per ceato degli spostamenti. La campagna,

del Coordinamerito Roma ciclabile per arrivare a 1.000 km
e realizzare una vera e propria rivoluzione culturale-

Roberta Biasillo =

ciclabilita urbana entra nel dibattito

normativo . & il 12  ottobre 1988,
quando il Parlamento Europeo approva
la Carta europea dei diritti del pedone.1a
riduzione degli inquinanti atmosferici e
acustici, la maggiore sicurezza e fruibilita
degli spazi, una adeguata dotazione infra-
strutturale e una migliore organizzazione
del traffico veicolare venivano esplicita-
mente associati allo sviluppo di una rete

L a prima volta che la questione della

di piste ciclabili e all'uso privato della bici--

cletta. Un programma di interventi voltia
far nascere «una nuova e pilt umana men-
talita urbana». Nonostante il crescente in-
teresse per le politiche di recupero di vivi-
bilita urbana e di mobilita sostenibile che
a partire dagli anni 2000 ha caratterizzato
le normative europee — il Sesto program-
ma comunitario di azione per l'ambiente,
Agenda 21, il programma Aria pulita per
I'Europa— pit del 20 per cento delle emis-
sioni di gas a effetto serra deriva tutt'oggi
dal settore dei trasporti. A questo dato si
deve aggiungere la diminuzione dell'uso
delle ferrovie e dei servizi collettivi e un
tasso di crescita delle autovetture private
superiore a ogni previsione.

Se da un lato la situazione romana non
si discosta da questo quadro tutt'altro
che felice, dall’altro & pur vero che i margi-
ni di azione sono decisamente ampli. I
documenti istituzionali-il Piano Genera-
le del Traffico Urbano di Roma aggiorna-
to al febbraio 2005, il Piano Quadro della
Ciclabilita di Roma Capitale del giugno
2011 e quello Provinciale del settembre
2011 - evidenziano il ritardo rispetto ad
altre citta europee e italiane. La rete cicla-
bile cittadina misura 254 kan, & caratteriz-
zata da una forte frammentazione dei per-
corsi e viene usata solo per lo 0,4 per cen-
to degli spostamenti quando basterebbe
una dotazione infrastrutturale adeguata
per far salire questa percentuale al 34 per
cento. Mentre si annunciano finanzia-
menti e piani per il futuro, il coordina-
mento spontaneo di ciclisti della Capitale
Di traffico si muore continua a dissemina-
re la citta di bici bianche fantasma, in @-
cordo di chi sulle due ruote ha perso la vi-
ta, per sensibilizzare la cittadinanza al
problema dell'insicurezza stradale.

Nonostante i dati mostrati non siano
confortanti e incoraggianti, moltissime as-
sociazioni romane oltre a denunciare
I'inadeguato stato dell'arte, si impegnano
quotidianamente sul fronte del migliora-
mento della qualita della vita urbana at-
traverso l'incremento dell'uso della bici-
cletta. Proprio le elezioni amministrative
sono state per questi soggetti che lavora-
no da anni per una mobilita sostenibile
un'occasione per ibadire il proprio impe-
g0 e per suggerire proposte concrete per
il prossimo lustro. 11 Coordinamento Ro-
ma Ciclabile, in cui confluiscono una tren-
tina di associazioni, ha elaborate un docu-
mento di impegni per la nuova ammini-
strazione capitolina volto a realizzare an-
che a Roma le condizioni per una mobili-
ta sicura e competitiva con l'automobile.
Gli obiettivi che vengono proposti sono
molto ambiziosi ma sono del tutto in li-
nea con normative europee ormai datate
decenni e in alcuni casi con le direttive
lanciate dal Piano quadro della ciclabilita
dell'ex sindaco Gianni Alemanno; quindi
nulla di impessibile o di utopico.

Le battaglie dei ciclisti sono battaglie di
riqualificazione degli ambiti urbani che
coinvolgono tutti: aumentare la percen-
tuale di mobilita tra bici, pedoni e traspor-

to pubblico locale; ridurre lo spazio occu-
pato dalle auto attraverso l'incremento
delle isole ambientali e il ridisegno dello
spazio pubblico; adottare i 30 km orar
per la viabilitd urbana secondaria; realiz-
zare | 1000 km di percorsi ciclabili. Si trat-
ta di un grande progetto di rivoluzione
culturale che andrebbe a ridisegnare Ro-
1a proprio a partire dalle sue strade prin-
cipali. Le vie Flaminia, Salaria, Tiburtina,
Prenestina, - Casilina, Appia Nuova,
Ostiense, Marconi, Portuense e Gregorio
VII potrebbero diventare i nuovi corridoi
delle mobilita dove'sarebbe necessario
creare piste ciclabili protette, ridurre lo
spazio dei parcheggi lungola carreggiata,
rallentare la velocita delle auto, allargare i
marciapiedi, aumentare le corsie prefe-

.renziali e il verde stradale. Un ripensa-

mento complessivo e possibile da proget-
tare e pianificare con impegni di spesa
dell'ordine di almeno 50 o 60 milioni di
euro annui, di.cui gran parte sono gia
stanziati o previsti e di cui parte potrebbe
venire dagli incassi delle multe fatte agli
automobilisti. Molto in questo senso po-
trebbero fare le campagne di educazione
nelle scuole, nelle universita e nei luoghi
di aggregazione, la formazione di deciso-
ri e tecnici nelle pubbliche amministra-

zZioni, I'istituzione di eventi ad hoc.

Negli ultimi anni a quest intenti pro-
grammatici si sono affiancate numerose
iniziative legate al via via crescente nume-
1o dei ciclisti che popolala Capitale e che
cerca di affermare 1a propria esistenza e i
propri diritt. Quella dei ciclisti & una co-
munita che si articola sempre di piti nel
tessuto urbano romano e crea nuovi mo-
delli di socialita, basti pensare alle innu-
merevoli attivita che i Ciclonauti metto-
no in campo dal 2006. Dalle ciclofficine
dove la bici non ha un valore di scambio’
ma un valore d'uso e dove le bici siassem-
blano e si riparano ma non si vendono; ai
Pprogetti Lovebike e Ri-Ciclo, svolto in col-
laborazione 'con 1'Azienda Municipale

Ambiente del Comune, che recuperano e
1nettono in circolazione le bici abbando-
nate, non pit utilizzate dai singoli o addi-
rittura buttate; dalle partecipazioni alle
Domeniche Ecologiche del Comune e al-
la Settimana della Mobilita Ciclistica Ur-
bana ai corsi di "ciclomeccanica”. Ma la
manifestazione che mostra in maniera
piu emblematica il lungo percorso delle
due ruote ecologiche a Roma & dato dalla
popolarita delia Critical Mass, un appun-
tamento onmai fisso per chivuole letteral-

.mente impadronirsi di strade quotidiana-

mente occupate dal traffico. L'evento,
che ha preso il via nel 2002 con circa una
cinquantina di partecipanti, nel 2013 ha
raggiunto la decima edizione e migliaia
di persone coinvolte regalando un colpo
d’'occhio delle strade e delle piazze vera-
mente suggestivo..

Tutto nella Capitale sembra indicare un
cambio dirotta per quanto riguarda la mo-
bilitd: un sindaco neoeletto che usa la bici-

_cletta, una nuova idea di mobilita e un

nuovo piano concreto del traffico che pas-
sa attraverso la pedonalizzazione di via
dei Fori Imperiali e soprattutto una gran-
de mobilitazione dal basso che ogni gior-
no sfida il traffico e I'inquinamento. Che
una Roma veramente a misura di ciclista
e pedone non sia lontana dall'arrivare?

sce nel nulla.

STRATEGIE « Meno piste, piti condivisione della strada

S_qunu El di_rsi, ma mica tanto: nonostante i giomali, le statistiche e i sindaci volontero-
sisi affannrno_a parlare o ad inaugurare piste ciclabili, tutti gl esperti di mobilita san-
no che non ¢'2 alcun rapporto tra la ciclabilita di una citta e il numero di chilometri di
piste protette per ciclisti. La corelazione non funziona come sembra e, come spiega
bene il sito _b\kenaiia.'rt, basterebbe un'occhiata alla principali citt prese in esame
dalle statistiche pill reclamizate per accorgersi che a volte 2 addirittura vero il contra-
rio. Eserr!pl? Reykjavik ha 3 chilometri di piste ciclabili per 1000 abitanti, un record,
eppure si sposta in bicicletta solo il 6% della popolazione. | numeri di Roma-e Mila-

no, il caso forse pill evidente, non dicono niente; con rispettivamente 42 e 57 metri

di plS[EE cn_clab;ll per 1000 abitanti, pili o meno la stessa miseria, i ciclisti a Milano

sono dieci volte pill numerosi che nella eapitale. Come si spiega? Col fatto che la pi-
sta c[_clahlle separala funziona benissimo nei paesi del nord, ma difficilmente & una
soluzione che si pud adattare a centrj urbani pil complicati. Ecco allora che la filoso-.
ﬁ_a che va per la maggiore tra gii studiosi della mobility urbana & quella della condivi-
sione della strada, un'utopia realizzabile a patto che gli utenti deboli vengano protetti-
raﬂ_entam:_iorla velocitd delle automobile, Non ¢'2 altra strada da percorrerz, ma olbre
agli amministratori, specialmente quelli sotio elezione, bisogna convincere i ciclisli

che & possibile ottenere mokto di pifl & d

i megfio di una pista ciglabile che magari fini-



il manifésto ‘

ALTERNATIVE - A Roma se ne contano una dozzina, molte legate a centri sociali

Viaggiare no oil e a costo zero

orazie alle cicloffi

Camllla Furla Corsl
ROMA

resce il numero dei ciclisti a Ro-
C ma e cresce il bisogno di risolvere

itanti problemi meccanici che la
bicicletta, come mezzo meccanico pu-
to, porta con sé. E per questo che a Ro-
ma sono spuntate come funghi le ciclof-
ficine. Fra centro e periferia, se ne conta-
no pit di una dozzina: la Centrale a
Mont, Don Chisciotte all'ex Snia Visco-
sa, Fronte del Porto al Gazometro, I'ex
Lavanderia nel ex manicomio di Santa
Maria della Piet3, al Forte Prenesting, la
Pirata del Quadraro, La Gabbia a Tor
Bella Monaca, La Strada a Garbatella e
poila Luigi Masetti a Centocelle, il Ciclo-
soccorso sull'Ostiense, la ciclofficina di
Fisica alla Sapienza, a Colleferro, al Vil-
laggio Olimpico, la Scatenata nel Parco
di Aguzzano e il Macchia Rossa a Via Pie-
ve Fosciana. Tutte insieme collaborano
sul network Ciclofficine popolari e sono
molto attive.

La maggior parte delle ciclofficine ro-
mane sono in chiusura estiva ma Giulio,
attivista ciclonauta, uno dei meccanici
della Centrale, & rimasto in cittd e mi ac-
coglie calorosamente nella ciclofficina
nata durante l'occupazione dell’Angelo
Mai, ma che dopo lo sgombeto & riusci-
ta a sopravvivere grazie al lavoro dei vo-
lontari ai quali il Comune ha concesso
in affitto un locale interrato sotto il mez-
cato rionale di Mont. Giulio fa subito ri-
ferimento al loro sito www.ciclonauti.
org. Un ascensore a livello strada ti fa
scendere sotto terra ma in un vero para-
diso per ciclisti. In una prima sala c'¢ un
salottino per una prima accoglienza con
una piccola biblioteca specialistica sulla

bicicletta, poi c'& l'officina vera e pro--

pria, piena di amesj, morsetti, armadiet-
ti, cassetti e cassettini pieni di viti, bullo-

ni e maglie di catena. Colpiscono le vec- *

chie taniche di benzina tagliate e adatta-
te a portaoggetti utili e capienti, tutto re-
alizzato con materiale di riciclo e lascia-
to alla libera creativita degli inventori.

Gli avventori possono accedere libera-
mente e costruire da sé una propria bici-
cletta sotto la supervisione di esperti
meccanici appassionati. I ciclonauti ti
meftono adisposizione laloro esperien-
za, gli attrezzi e persina i pezzi recupera-
ti dallo smaltimento del ciclo dei rifiuti
ingombranti, pazientemente smontat,
puliti e ordinat in una terza stanza adi-
bita a magazzino. Camere d'aria, cer-
chioni, forcelle, telai, pedali, catene di

_ trasmissione, cambi e tutto il materiale

necessario per riparare, restaurare o cre-
are la tua bicicletta a costo zero. In cam-
bio i volontari chiedono solo un'offerta
e, vista I'alta affluenza di utenti, ha loro
detta non si possono lamentare. Le Ci-
clofficine popalari hanno stretto un'ac-
cordo con 'Ama e sono diventate punti
di raccolta per le bici gettate e abbando-
nate. Una volta al mese i ciclonauti van-
no nelle piazze preposte allo smaltimen-
to, fanno man bassa di carcasse e si por-
tano in officina una quindicina di bici-
clette 0 un tempo tali. «Di qui escono
tandem, motocicli, bici a due piani, ma
la cosa che a me colpisce di pili sono le
persone che si presentano con catorci
arrugginiti della guerra o di nonna che
utilizzava per andare in campagna a rac-
cogliere Ia cicoria in tempi di fame nera.
Sera dopo sera, le hanno smontate, puli-
te, liberate dalla morsa della ruggine, ri-
montate per una vera rigenerazione del
mezzo». La Ciclofficina Centrale ha col-
laborato con I'Asl per corsi di ciclomec-
canica con cui insegnano a ex tossicodi-
pendenti e ragazzi problematici a lavora-
re sulle bici. Giulio esprime grande sod-
disfazione per la collaborazione con Bi-
nario 95, un'associazione che si prende
cura dei senza fissa dimora offrendo lo-
ra un pasto, dei vestiti e al bisogno an-
che un letto per qualche notte. «Dalla lo-
ro sede dietro la Stazione Termini sono
venuti qui da noi un gruppetto di ragaz-
zi a cui abbiamo fatto un corso di ci-
clomeccanica - continua a raccontare
Giulio - dopo il quale sono riusciti a met-
tere in piedi una piccola stazione d'affit-
to con una ventna di biciclettes.
Suona il citofone, ci sono visite. Lucia-
no e Francesco, due ragazzi di Torino,

sono arrivati a Roma oggi da Palermo.-

Hanno un problema al freno e Giulio si
adopera subito per aiutarli. Stanno fa-

cendo un tour in bicicletta-di due mesi -

risalendo lo stivale da Palermo per ritor-
nare a Torino. Le tappe sono continue,
Messina, Napo]i Roma, Livorno, Geno-
vae tutti quei paesi e paesini che sapran-

no accoglierli e potranna godere dellalo- .

10 arte. Sono due insoliti artisti di strada
in bicicletta, anche la loro associazione
culturale ha un nome alquanto insolito:
Tiritera NonlaSolita. Francesco & il mu-
sico e gira in tandem. Con il suo ukulele,
accompagna lo spettacolo con arrangia-
menti estemporanei molto tranquilli
cheintervalla con un motivo della Berge-
T1a piemontese eseguita con l'armonica

a bocea. Luciano monta una Graziella

adibita al rasporto di una strana scato-
la, sulle prime alquanto misteriosa e ma-
gica. E un box tiieatre, un tipo di teatro

icine popolari

diffuso nei paesi del Nord Europa; una
sorta di camera ottica alla fiamminga,
Come artisti nascono al Cecchi Point di -
Torino, una Casa delle associazioni di
quartiere dove ci sono realtd come il tea-
tro, la sala prove, una palestra per giova- —
ni artisti circensi e atleti, una falegname-
ria, una carpenteria, un laboratorio di
soffiatura del vetro con tecnica di Mura-
no, infine una ciclofficina e un museo
della bicicletta. C'¢ una palazzina dedi-
cata alle attivita educative, frequentata
come dopo scuola e centri estivi. France-
sco e Luciano lavorano con i ragazziei
bambini problematici per un Cad accre-
ditato dal Comune. «Il primo anno d'ec-
cupazione & stato un tacito accordo con
il Comune, alcuni consiglied venivano
ad aggiustare le loro biciclette da noi -
spiega Luciano - Poi 2 arrivatala conces-
sione dall'Associazione 1l Cappelloe dal
Campaniles,

Per |] tour si sono messi in proprio ma
non sona soli nel loro viaggio, li accom- _
pagna un burattino con i fili, il pagliac-
cio, i vero showman che introduce il
pubblico allo spettacolo, amatissimo
dai bambini. Balla, cammina, corre, cor-
teggia e fa la riverenza al passaggio di
una donna, saluta, tutto con maestria e
grande leggiadria, prende vita ogni volta
fra le sapienti mani di Luciano e sempre

Le cinque «R» dei bikers
pitradicali: riparare,
restaurare, riciclare, ‘
rimontare, recuperare. E la

‘Graziella «vintage» spopola

a cavallo della sua biei. Faranno tappa
sabato sera sul lungomare di Porto San-
to Stefano e domenica al porto di Tala:
mone. La rappresentazione teatrale nel
box, interamente autoprodotto in le:
Eno, pud essere ammirata dai bambini
da una serie di buchi laterali;-dentro ci
sdno incantevoli giochi di luce con led
alimentati da piccole torce solari. La sto-
ria & quella di Giuanin D' La vigna, che
fin da piccolo ha un sogno: partire. Giua-
nin perd non sa come fare; pensa all'ae-
reo ma dell'aereo ha paura, pensa alla
macchina mala macchina inquina, pen-
sa al treno ma il frecciarossa buca le '
montagne e lui ama le montagne e gli
piacciono cosl come sono. Pensa alla
mongolfiera ma la mongolfiera andreb-
be dove porta il vento ma a lui piace sce-
gliere la strada. Pensa alla barca a vela
ma con la barca non pub raggiungere le
sue amate montagne. Mentre ha tutd
questi pensieri gli viene fame e inizia a
mangiare, . un ' panino, un grappolo
d'uva, una fragola, un gelato e per finire
una fetta di torta ma... Giuanin ha anco-
1a fame e ne ha pit di prima. Chiede un
pollastre ma gli portano solo un pollo
ancora vivo e lui non riesce a prendetlo,
allora gli consigliano di seguirlo con la
sua bicicletta e, correndo dietro al pollo,
senza neanche accorgersene, & gia in

viaggio.
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1.o sport per coprire le torture

IL MANCHESTER UNITED ACQUISTATO DALLO SCEICCO DI ABU DHABIL. MA ANCHE LAFTUTILEAL BAHRAIN

diLuca Pisapia

La squadradicalcio del Man-
chester City serve alla fami-
glia regnante di Abu Dhabi (che
neeil padrone, ndr) per costruire
I'immagine di uno Stato pro-
gressista e distogliere I'attenzio-
ne da quanto realmente avviene
nel paese: una sistematica viola-
zione dei dirittiumanivoltaare-
primere ogni tipo di dissenso
anche attraverso la tortura”,
queste le parole di Human Right

Watch, come riportato dal quo- -

tidiano britannico The Guardian,

UN'ACCUSA cui il mondo del
calcio non pud pilt voltare le
spalle, fingendo di non sapere
che dietroilustrini di una squa-
*dra che a suon di petroldollari
(oltre un miliardo le sterline in-
vestite finora) ha comprato
campioni del calibro di Nasti,
Touré, Tevez, Aguero e Balotel-
1i, si celi una dinastia che da se-
coli regna impertitura sul terri-
torio, impedendo ancora oggi
ogni tipo di esercizio dei diritti,
da quelli di voto a quelli sinda-
cali, e punendo con il carcere
ogni critica ai regnanti.
D'altronde lo stesso sceicco

laRepubblica

Mansour, fratello dell’emiro di
Abu Dhabi, quando nel 2008
comprd la squadra della Pre-
mier che con Roberto Mancini
inpanchinavinseuntitoloeuna
FA Cup, spiegd: “Questo acqui-
sto serve per mostrare almondo
laveraessenzadi AbuDhabi, es-
sere simbolo dei nostri valori
piti profondi”, E quali siano tali
valori lo scrive Human Right
Watch, insieme ad Amnesty In-
ternational, in un rapporto sul-
T'arresto di massa di 94 persone
“per cospirazione contro lo sta-
to” avvenuto a febbraio, e sul
processo che havistolacondan-
nadi64 diloro. Un processo che
le organizzazioni umanitarie
definiscono “fortemente ingiu-

sto”,inun paese dove “é¢limitata

laliberta di espiessione” e “pra-
ticata la tortura”.

LA SITUAZIONE del Manche-
ster City non & affatto isolata. £
da anni che le pit disparate sa-
trapie allestiscono neiloro paesi
tornei di tennis, di golf, circuiti
per il Motomondiale o la For-
mula Uno, e in Europa si com-
prano squadre di calcio: il tutto
come grimaldello per aprirsi le
porte dei salotti buoni del vec-
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IN SABBI A 1

Costruire a colpi

di campioni e titoli
I'immagine di

un Paese dove i diritti
umani vengono

spesso negati

chio continente, e poi conclude-
re affari di altro tipo. Tra i molti
esempi, in Bahrainda annile or-
ganizzazioni umanitarie de-
nunciano torture governative e

repressione del dissenso, ma

questo non ha impedito alla

et e e e

Formula Uno di correre ogni
anno nel regno di Al Khalifa un
Gran Premio sempre pil blin-
dato, mentre tutt'intorno I'eser-
cito sparava lacrimogeni con
gas letali. L'ex sceicco qatariota
Al Thani invece, che nel suo
paese ospita una gara del Moto-
mondiale e un torneo WTA di
tennis, grazie all'amicizia e al
rapporte di affari con I'ex pre-
sidente francese Sarkozy e con
l'attuale presidente della Uefa

" Platini, ha acquistato la squadra

del Paris Saint-Germain imbot-
tendola di campioni. E gia che
c’erahaottenutol'organizzazio-
ne dei Mondiali di calcio 2022,
in barba a ogni vincolo etico da-
to chein Qatarleleggi sullavoro
prevedonoil servaggio della gle-
ba. Lo stesso accade in Russia,
dove ieri il Comitato Olimpico
Internazionale ha ottenuto da
Putin che la legge omofoba non
sara applicata agli spettatori e
agli atleti delle Olimpiadi inver-
nali di Sochi 2014. Come se lo
sport, e I'immensa vetrina tele-
visiva, debbano servire a delle
operazioni di greenwashing
volte a coprire queste infamie
piuttosto che a denunciarle.
Twitter: @ellepuntopi

Decalogo leelpool “Non dite femminuccia”

DAL NOSTRO INVIATO
ETTORE LIVINI

LONDRA
ietatourlareagliavver-

sari «Nigger» (negro) o

«Yids (ebreo). Banditi i
riferimenti di genere
tipoedon’tbeawoman» (nonfar
lafemminuccia) o «man up» (sii

_ uomo). Stép agliinsultiasfondo

DRopoicasiSuarez

CHciubdeitale

regoiedelhonton
“MNo aniggen, yid,
gay ¢ zingavoe®’

sessualecomesgay» o stentboy»
(prostituto).IlLiverpoalhadeci-
so di mettere nero su bianco le
nuove regole delbon tonad An-
field Road. E dopo le polemiche
difine2001 pergliinsultirazzisti
di Luis Suarez a Patrice Evra, ha
dato alle stampe il Decalogo dei

! Red, una guida distribuita a di-

pendenti, abbonati e ultra per
- spiegare quali frasi e comporta-

menti sono “inaccettabili” e
banditi dallo stadio di casa. «Vo-
gliamo sradicare dalle gradinate
offeselegatearazza, coloredella
pelle, sesso, religione e orienta-
mentosessuales, hadettatolali-
nea Rishi Jain, autore delle rac-
comandazioni. E a corredo del
Galateo del Liverpool ha allega-
to una lista delle parole “consi-
derate offensive” dal Club, che

daLiverpoola
giocatori, ultra,
dipendenti:
contiene frasie
comportamenti
«inaccettabili» ad
Anfield Road.
Oltre agliinsultia
neri, zingari,
islamici, banditi
anche termini
controispanicie
italiani.

affidera agli steward il compito
di far rispettare — nessuno ha
capitobene come—le direttive.

L’elenco degli insuld off-li-
mits & coloratissimo. Contiene
un ampio ventaglio di offese ai
giocatori di pelle nera (da “co-
loured” a “coon”), agli zingari
(“gipsy” o “Pikey"), a ispanici e

-italiani (“spic” dal vecchio “No
_spicinglisc” degliimmigrati) eai

rivali di fede mussulmana (“ra-
ghead”, uomo con il turbante).

Ma anche 13 modi diversi con

Ad ﬁnf' eld
cui i creativi della Kop, la curva
La guida giraia deiRed, descrivono ladiscutibi-

le virilita degli avversari. La gui-
da ¢ stata informalmente girata
pureaigiocatoriche,inteoria, su
questi terni seguono le direttive
della Premnier League.
LaLega,comeovvio,haaccol-
tocongran favorel'iniziativadel
Liverpool. L'Empire of the Kop,
lafrangiapitirusticadellatifose-
ria dei Red, & pilt fredda. «L'idea
tbuona, per cariti» hadettoalla
Bbc Antoine Zammit, uno dei
boss degli ultra, ema mi pare ec-
cessivo che non si possa pii
nemmeno dire “play like a girl”,
giochi come una ragazzina».
Nonsolo. AllaKop, perdire, non
sono andate gitt le avances di
Suarez all'Arsenal e al Real Ma-
drid. «Gli hanno offerto uno sti-
pendiodi7,3milionieluigpron-
to a tradire» conclude Zammit.
«Stia tranquillo che se torna qui
da avversario, per noi della cur-
va,allafacciadeldecalogo,&ere-
sterdsoloun prostitutols.

©FFRONLTONS ASERATA
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ATLETICA - : » o
Bubka: «4 anni di squalifica a chi sydopa»
LONDRA - Sergei Bubka, candidalo 2/1a presidenza dpld[):o;vmergarﬁ:
sidente dalla 1aaf vuole inasprire le 1}3341& gzg El_leagg? . |:)ipsaI &{;p;:a e
dolo da 2 a 4 anni. «Non bisogna trovar 5 o
i rtando da due a 4 anni la squair
e bl et . P o teqqere glf atleti onesti ed eli-
" ¢a per la prima infrazione: si deve pro 200 ik
i ». Intanti | Mondiali di Mosca hanno perso anche
?r:{gﬁiggi.lgggca Ennis-Hifl che non ha ancora recuperato dallinfor

tunio 2l tendine d'Achille.

I'Unita giovedil ég'osto 2013 T

ALLA CONFEDERATION CUP.

Doparsi per pe.rc:irer'e 8a0
Positivo calciatore di Tahiti

Anche una delle squadre di calcio piis
simpatiche del mondo deve fare i conticonla
piaga del doping. La Fifa ha infatti reso noto,
tramite il proprio sito, che un giocatore di Tahiti,
di cuinon & stato fatto il nome, é risultato -
positivo, per una sostanza imprecisata, aun
controllo effettuato a Recife lo scorso 23
giugne, dopo lo 0-8 contro FUruguay in una :
partita della Confederations Cup. Il calciatore in -
questione, gia sospeso dalla Commissione 2
disciplinare, ha deciso di non effettuare le
controanalisi nocnostante la Fifa gli avesse dato_
tempo fino all'8 agosto per presentarsi per -
un‘audizione o spedire una «memoria». La
federcalcio di Tahiti & gia stata messa al
corrente della vicenda, e del risultato del test. La
notizia offusca un po’ Fimmagine della
nazionale tahitiana, presentatasiin Brasile con
camice a fiori e sempre applaudita dal pubblico,
con tanto di ovazioni a fine gara, nonostante le
sonore sconfitte. il



